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Am 17. August 2022 fand im Ernst-Barlach-Gymnasium ein BarCamp zum Thema
Mobilitat statt. Etwa 40 Personen erarbeiteten in sieben Kleingruppen Anregungen zur
Verbesserung des Mobilitat des Quartiers. Diese wurden zunachst am 5. September

in der Lenkungsgruppe diskutiert.

Nachfolgend finden sich die Dokumentation der einzelnen Kleingruppenergebnisse
und, darauf aufbauend, Einschatzungen der Moderation, wie und unter Beteiligung

welcher Akteure eine Umsetzung erfolgen konnte.

Unter ,Mdglichkeiten der Umsetzung® finden sich jeweils Rickmeldungen von

betroffenen Amtern, Beiraten u. a.
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Gewdunscht wird eine Anbindung des Quartiers an eine Tram,
wobei eine der Stationen im Quartier mit einer Mobilitats-
station kombiniert werden sollte.

Einschatzung:

Die Vorschlage korrespondieren zu den aktuellen Planungen
einer Tram in Kiel (siehe Beschllsse zu DS 0786/2022).
Insofern sind keine zusatzlichen Malinahmen erforderlich.

Sollte im Quartier eine Mobilitatsstation entstehen (siehe
Malnahme 3), ware zu Uberlegen, ob diese schon heute an
einer der zukunftigen Tram-Haltestellen errichtet wird, oder ob
bis zur Inbetriebnahme einer Tram in frihestens etwa 10
Jahren ein anderer Standort vorzuziehen ist.

Akteure:
Tram: zukunftige Planungsgesellschaft

Standort Mobilitatsstation: Tiefbauamt in Abstimmung mit
dem Ortsbeirat.
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Moglichkeiten der Umsetzung:

Die Anbindung des Quartiers an die Stadtbahn ist vorgesehen uber eine Haltestelle im Bereich der
Bendixenstralie: vgl. Website ,Die Stadtbahn kommt*.



https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/kiel_bewegt_sich.php
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Gewdulnscht wird eine Schnellbusverbindung in die Innenstadt
mit einer Taktung von maximal 15 Minuten zu bezahlbaren
Preisen.

Einschatzung:

Derzeit betragt die Fahrzeit 23-25 Min. (Linie 41/42). Es ware
zu prufen, ob zumindest bis zur Inbetriebnahme der Tram
eine Verklrzung der Fahrzeit um 40 % den mit einer Schnell-
busverbindung verbundenen Aufwand rechtfertigt bzw.
welche Quartiere eine solche Verbindung noch nutzen
konnten.

Bereits heute fahren auch in den Abendstunden und am
Sonntagvormittag vier Busse pro Stunde (einschl. Linie 62).
Die gewlnschte Taktung ist somit bereits vorhanden, jedoch
nicht fur einen Schnellbus.

Hinsichtlich der Preisgestaltung zeichnen sich mogliche
bundesweite Losungen ab (49 € - Ticket), die durch attraktive
lokale Tarife flr Einzelfahrten oder besondere Zielgruppen
erganzt werden konnten.

Akteure:
Eigenbetrieb Beteiligungen als OPNV-Aufgabentrager.
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Moglichkeiten der Umsetzung:

Die Einrichtung einer Schnellbusverbindung nach Projensdorf ist derzeit beim Eigenbetrieb
Beteiligung der Landeshauptstadt Kiel kein Bestandteil der Planungen zur Verbesserung des OPNV.
Hier sind zunachst Schnellbusverbindungen fur weiter entfernt liegende Stadtteile (wie z. B. nordlich
des Kanals) vorgesehen, die heute Fahrzeiten bis zur Innenstadt haben, die z. T. deutlich Gber 40
Minuten liegen. Bei entsprechenden Planungen mussen neben Kosten auch die begrenzten
Ressourcen berucksichtigt werden, vor allem die Schwierigkeiten, ausreichend Fahrpersonal am
Arbeitsmarkt zu finden. Die Einrichtung einer Schnellbuslinie wirde also ggf. Einschnitte bei
anderen Angeboten erfordern.

Bei Stadtteilen in mittlerer Entfernung wie Projensdorf ware eine Vereinheitlichung und Verdichtung
des Angebots sehr viel zielfUhrender als die sehr kostenintensive Einrichtung einer weiteren
Buslinie. Diesem Prinzip folgt auch die Trassenstudie zur Einfihrung einer Tram in Kiel: Die Tram
wird Projensdorf nicht wesentlich schneller erreichen als bisher die Busse - aber verlasslicher, ofter
und komfortabler, so dass sie auch fur Projensdorf zu einer deutlichen Attraktivitatssteigerung des
OPNV fuhren wird.
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Gewtinscht wird eine Mobilitatsstation im Quartier mit OPNV-
Haltestelle (idealerweise Tram, vgl. Malinahme 1), Bike-
sharing (Sprottenflotte, einschliel3lich Lastenrader), Car-
sharing (z. B. StattAuto) und Abstellmdglichkeiten fur PKW
und Fahrrader. Ziel ist eine Verringerung des PKW-Verkehrs.
Eine zentrale Station konnte um weitere kleinere (mit gerin-
gerer Ausstattung) erganzt werden.

Einschatzung:

In Kiel existiert ein Programm zum Aufbau von Mobilitats-
stationen, das den benannten Anforderungen entspricht (vgl.
DS 0036/2022). Dieses beinhaltet jedoch in der aktuellen
Fassung keinen Standort in Projensdorf. Das Programm ware
insofern anzupassen und eine Priorisierung der Station in
Projensdorf vorzunehmen.

Auch unabhangig davon konnten im Quartier Stationen der
Sprottenflotte und von Carsharing eingerichtet werden.

Akteure:

Mobilitatsstation: Tiefbauamt; Sprottenflotte: KielRegion;
Carsharing: StattAuto - jeweils in Abstimmung mit dem
Ortsbeirat.
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Moglichkeiten der Umsetzung:

Eine Mobilitatsstation im Bereich Bendixenstral’e wird in das Programm Mobilitatsstationen 2023 ff
aufgenommen. Uber die Priorisierung der verschiedenen in Kiel geplanten Stationen soll der
Bauausschuss im Fruhjahr 2023 entscheiden.
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s il Gewulnscht werden die Einrichtung eines Haltebereichs fur
B ,Elterntaxis® zum Ernst-Barlach-Gymnasium sowie
zusatzliche Fahrradstellplatze auf dem Schulgelande.
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;“‘f;‘““‘“ Eliemtaxizone. = angpnommes | am Steenbeker Weg und / oder der Projensdorfer Str. eine
Entlastung von PKW-Verkehr im Quartier bewirken, vor allem
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fac n L& . . . . .
- Anwohner konnte Uberpruft und ggf. eine Ausweitung veranlasst werden.
Akteure:
PO IS AT Y BB Ao Elterntaxi: Tiefbauamt und Amt fiir Schulen in Abstimmung

mit dem Ortsbeirat.

Fahrradstellplatze: Amt fur Schulen (in Abstimmung mit
Immobilienwirtschaft und Tiefbauamt)

10
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Moglichkeiten der Umsetzung:
In 2023 werden zwei grol3e Fahrradabstellanlagen auf dem Gelande der Schule errichtet.

Momentan befindet sich ein Entwurf flr eine Elternhaltestelle nebst Querungshilfe auf dem
Steenbeker Weg Hohe Rehbenitzwinkel in der Abstimmung. Diese MalRnahme ist der Handlungs-
schwerpunkt ,Sp4 Ernst-Barlach-Gymnasium® im Kinder und FuRwege-Konzept fur Suchsdorf und
Steenbek-Projensdorf. (vgl. Kieler FuBwegeachsen- & Kinderwegekonzept bzw. Bereiche &
Handlungsschwerpunkte in Suchsdorf & Steenbek-Projensdorf). Ziel ist es, das Queren zu
erleichtern sowie die Radverkehrsfihrung zu verbessern.

Die Standortsuche erfolgte unter Beteiligung der Offentlichkeit. Der Ortsbeirat (OBR) hat Vorschléage
unterbreitet. Aktuell stimmt das Tiefbauamt die Planungen mit der Stral3enverkehrsbehorde ab.
Sobald eine Vorzugsvariante steht, wird der OBR wieder einbezogen.

11


https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/verkehrswege/fusswegeachsen_und_kinderwege/index.php
https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/verkehrswege/fusswegeachsen_und_kinderwege/bereiche/handlungsschwerpunkte_suchsdorf.php
https://www.kiel.de/de/umwelt_verkehr/verkehrswege/fusswegeachsen_und_kinderwege/bereiche/handlungsschwerpunkte_suchsdorf.php
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Gewdulnscht wird eine Ausweisung des Charles-Rol3-Rings als
- Fahrradstralle.

Einschatzung:

itiative: Schw\veqe | EHern 1 | Fahrodsthation

WFahrr:d ;\”fiéi;taiﬁfeéom\f ' I\_l_eben der At?_wégung fjer Intere§sen verschiedener Mobili-
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Z:f:;’f"\“‘“ EHemtaxizone. = ngnommes | Voraussetzungen (Fahrrader sind das Uberwiegende Ver-
kehrsmittel) erfullt sind oder in absehbarer Zukunft werden

Diese Schritte (Aktivitten, Infrastruktur,..) sind ndtig konnten (z. B. nach Umsetzung der Mal3hahmen 4.1 und 5).
= Besch\\dqw,a ')

A K\vgt_,,*j;g.‘;‘:z s In der aktuellen Fassung des Veloroutennetzplans 2035 sind
- e Fanrradste(lpldke 0L Schulgr§nay lediglich der Steenbeker Weg als Hauptroute und die Projens-
e | dorfer Stralde als Nebenroute ausgewiesen. Stralden inner-
& W halb des Quartiers finden keine besondere Berlcksichtigung.
e eshns Akteure:
| , Tiefbauamt und StralRenverkehrsbehdrde in Abstimmung mit
Sonst noch wichtig (Kosten, Voraussetzungen, ...): dem Ortsbe”.at

12
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Moglichkeiten der Umsetzung:

Tiefbauamt und StralRenverkehrsbehdrde weisen darauf hin, dass die Stralkenverkehrsordnung
(StVO) drei Kriterien fur Fahrradstralden vorgibt, und geben zu deren Erfullung die folgenden
Einschatzungen:

1. Hohe Netzbedeutung fur den Radverkehr / Route im Veloroutennetz:

% Der Charles-Rol3-Ring ist nicht als Veloroute klassifiziert, daher ist die hohe Netzbedeutung
nicht gegeben.

2. Hohe Radverkehrsdichte:

% Die Bedeutung des Radverkehrs ist - aul3er fur die direkten Anwohner*innen - gering. Durch die
Schule gibt es zu den Spitzenstunden Radverkehre in groRerer Zahl. Diese sind aber nicht
ausreichend, um die StralRe als Fahrradstralde zu widmen.

3. Geringe Bedeutung fur den Kfz.-Verkehr:

% Uber den Charles-RoR-Ring wird das gesamte Quartier erschlossen. Daher ist die Bedeutung
fur den Kfz.-Verkehr nicht als gering zu bewerten. Dazu verkehren Busse im Charles-Rol3-
Ring. Bisher gibt es keine Fahrradstral3en in Kiel, auf denen eine Buslinie gefuhrt wird.

Nichtsdestotrotz gibt es aus Sicht des Tiefbauamtes neben der Malinahme ,Fahrradstral3e” auch
weitere Moglichkeiten, eine fahrradfreundliche Veranderung herbeizufihren. So kénnen z. B. das
Parken neu geordnet, Breitstriche an den Seiten markiert und mehr sichtbare Abstellanlagen im 13
Quartier errichtet werden (vgl. dazu Umsetzung von Anregung 4.1).
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Gewdulnscht wird eine Reduzierung des PKW-Parkraums im
Quartier, vor allem fur Zielverkehr nach Projensdorf. Diese
sollte genutzt werden fur die Entsiegelung von Flachen und
fur weitere Fahrradabstellmdglichkeiten. Letztere sollten ggf.
geschutzt sein.

Einschatzung:

Es sind verschiedene Malinahmen zur Umsetzung denkbar:
1. Errichtung von Anwohner*innenparkzonen im Quartier.

2. Verlagerung von (Langzeit-) Parken aus dem Quartier in
tendenziell am Rande liegende Quartiersparkhauser oder
Quartiersparkflachen.

3. Ausweisung verbleibender offentlicher Parkflachen im
Quartier als Kurzparkzonen (fur Pflegedienste u. a.).

4. Wo Bedarf weitere Fahrradbugel und ggf. Fahrradboxen.
Akteure:

Tiefbauamt, Stadtplanungsamt und Stral3enverkehrsbehdrde,
in Abstimmung mit dem Ortsbeirat.

Fahrradboxen: Vermieter / WEG, ggf. Tiefbauamt. 14
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Moglichkeiten der Umsetzung:

Eine zeitnahe Planung und Realisierung Bewohner*innen-Parkzonen in Projensdorf ist nicht sehr
wahrscheinlich. Zunachst wird das Untersuchungsgebiet des ,Mobilitatskonzepts ruhender Kfz-
Verkehr 2035%, d. h. der Innenstadtbereich, bearbeitet (sieche www.kiel.de/ruhenderverkehr,
Berichtsband 1).

Abgesehen davon ist der Parkdruck in Projensdorf fur eine Parkraumbewirtschaftung tagstber
vermutlich nicht hoch genug. Um ohne ausreichend hohen Parkdruck flachendeckend bewirtschaf-
ten zu durfen, musste zunachst die Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung geandert
werden: Der offentliche Parkraum steht nach aktueller Rechtslage grundsatzlich erst einmal jeder-
mann zur Verflgung und es mussen zwingende Erfordernisse vorliegen, wenn Verkehrsteil-
nehmende ausgeschlossen werden sollen. Kurzzeitparkplatze kommen daher z. B. in Geschafts-
bereichen, Arztezentren etc. in Frage, wo ein besonderer Bedarf besteht, dass die Parkplatze in
einer hohen Frequenz neu besetzt werden.

15
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Die Verlagerung von (Langzeit-)Parken aus dem Quatrtier in tendenziell am Rande liegende
Quartiersparkhauser oder Quartiersparkflachen und die Ausweisung verbleibender 6ffentlicher
Parkflachen im Quartier als Kurzparkzonen ginge nur in Verbindung mit Parkraumbewirtschaftung
(z. B. Parkscheibe) und existierenden Quartiersparkhausern (hierfir wirden Investoren bendtigt)
oder Quartiersparkflachen (stehen in Projensdorf nicht zur Verfugung).

Wichtiger und zielfUhrender ware aus Sicht des Tiefbauamtes fur Projensdorf die Etablierung eines
guten und mitwachsenden Carsharing-Angebots. Sofern daflir kommunale Subventionen
vorgesehen werden, lielde sich das allerdings im grof3eren Maldstab sehr wahrscheinlich nur per
Ausschreibung realisieren.

Zur Einrichtung weitere Fahrradbugel und ggf. Fahrradboxen bittet das Tiefbauamt, sofern
offentliche Flachen genutzt werden sollen, um konkrete Standortvorschlage.

16
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Gewdulnscht wird eine Optimierung der Zugange zu den
Hausern durch barrierefreie Eingangsbereiche und eine
bessere (ggf. ,intelligente®) Beleuchtung.

Einschatzung:

Die Notwendigkeit und die Mdglichkeiten sind fur jedes
einzelne Gebaude zu prufen. Ggf. kdnnten alle Gebaude im
Rahmen eines Quartiersrundgangs (mit Blick auf Beleuch-
tung idealerweise in der dunklen Jahreszeit) gepruft und
Anregungen an die jeweiligen Eigentimer*innen gegeben
werden, bei denen in der Regel die Umsetzungsverantwor-
tung liegen durfte.

Akteure:

Initiierung und Durchfihrung Rundgang:

Ortsbeirat, Senior*innenbeirat und Beirat fur Menschen mit
Behinderungen, gemeinsam mit maf3geblichen Wohnungs-
unternehmen / -verwaltungen, ggf. im Rahmen des Sanie-
rungsmanagements

Prufung und Umsetzung von Optimierungen:

Eigentimer*innen, Wohnungsverwaltungen. 17
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Moglichkeiten der Umsetzung:

Unter der Federfuhrung des Ortsbeirates und unter Beteiligung des Senior*innenbeirats (SBR)
sowie des Beirates fur Menschen mit Behinderungen (BMB) sollen zwei Quartiersspaziergange
durchgefuhrt werden: Einer kurzfristig in abends in der dunklen Jahreszeit, so dass auch
Beleuchtungsaspekte wahrgenommen werden kdnnen, und einer tagsuber. Zu beiden soll die
Offentlichkeit eingeladen werden; auch der SBR und der BMB werden im Rahmen ihrer Moglichkeit
gezielt relevante Personen oder Institutionen ansprechen.

Die Dokumentation, die dann ggf. auch an betroffene Hausverwaltungen gegeben werden kann,
erfolgt im Rahmen des Sanierungsmanagements.

Die Spaziergange umfassen gleichzeitig die Inhalte von MalRnahme 7 (vgl. Seite 19).

18
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® \ersehiadene Serachen NULTen (devtsen.eng)., Leiche Sprache, D65, Y

€ Nutzung
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Mitwirken missen ...
B Bekiotierne
B Stede

P Vet kehis betieba , \wor allem ouch die TWorbeite

% nden im i +
D Bu({m * (nnen ™ ndenkontakt)

= Stodi marketing
B Tk sucs sommbun :
B Beirak I Tenschen mik Beninderurg und Seniof * innen

Sonst noch wichtig (Kosten, Voraussetzungen, ...):
o Dbesevdsng der Tikiiwkenden das U’“"”@&“‘" :
b Uotkeile qél tornaelicen e + Mo renustellen®
P Andete AReut tnnen in der S It CositeuEn o8 Hetelr Tuen,
¥ Rogrorpanet
farde Tonsmin= ‘
Anmertng: £innanren |
Auen Hict wehnongn (ol Bostonal) muss
porficreg(cr warden: Hickel ¥ en diden
zher) RedUl ENISE mondan Sich.

7 (D)) e M
stapT o/ g AFRANK  ESN

B Jede Henscn kona mobl sen und wud. e der

Diese Schrittg(Aktivitgen, Infrastruktur, ...) sind nétig: ‘

Akteure:

o
JiL

1

ENERGIEQUARTIER
PROJENSDORF

Gewdulnscht wird die starkere Berucksichtigung verschiedener
Aspekte der Barrierefreiheit sowie der sprachlichen Inklusion.
Diese wurden noch nicht auf das Quartier heruntergebrochen.

Einschatzung:

Im Quartier kdnnten relevante Handlungspunkte im Rahmen

eines Quartiersspaziergangs identifiziert und adressiert
werden.

Ortsbeirat, Senior*innenbeirat und Beirat fur Menschen mit
Behinderungen, ggf. Sanierungsmanagement.
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Moglichkeiten der Umsetzung:
Siehe Ausfuhrungen zu Malinahme 6 (Seite 18).

O o
M
™

ENERGIEQUARTIER
PROJENSDORF
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