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PRUFUNG VORSCHLAG GGR/BSV
DURCH RAMBOLL

Brickenbauwerk mit Haltestelle Hauptbahnhof Sud
Uber Stdenden der Bahnsteige

- insb. sudlicher Bereich (rote Markierung) nicht
umsetzbar, da Stltzweite in Kombination mit
Krimmung zu groB3, keine Mdéglichkeit der
Platzierung von Stutzen oder Pylonen durch zu
enge Bebauung

- Falls Uberhaupt technisch machbar, dann nur
unter massivem Eingriff in Privatgrund,
Gleisvorfeld/Bahnsteige und ggf. auch
vorhandene Bausubstanz
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PRUFUNG VORSCHLAG GGR/BSV - GRUNDSATZLICHES

Obenliegendes Tragwerk aufgrund der geringen erforderlichen Bauhdhe bzw. groBen
Stutzweite zwingend erforderlich d.h.:

« Stabbogenbriicke

» Netzwerkbogenbrticke

* Fachwerkbrtcke

Schlanke Widerlager erforderlich, wenig Platz flir Pylone, d.h. Schragseilbriicke
scheidet aus

Wirkungsweise einer Stabbogenbrilicke, Netzwerkbogenbriicke,
Fachwerkbriicke: Druck im Obergurt, Zug im Untergurt

Ansicht:
St‘abbogen Hanger
mit Druckkraft mit Zugkraft
Fazit:
? BN T Je kleiner der horizontale
mit Zugkraft Kurvenradius, desto gréBer die
https://de.wikipedia.org/wiki/Langerscher B Umlenkkrafte, desto
alken komplizierter / schwieriger die
_ _ Zug Planung, desto komplizierter
Draufsicht bei o ® die Konstruktion und desto
starker Krimmung: o mehr Material erforderlich

Umlenkrafte u im
Untergurt: u=Z/Radius
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PRUFUNG VORSCHLAG GGR/BSV - GRUNDSATZLICHES

2 grundsatzliche Moglichkeiten fiir Gleisgeometrie im Bogen

1. Moglichkeit: gekrimmte LinienfUhrung auf gerader Brlicke

Kurvenradius, desto
breiter das Brickendeck

I | I Je kleiner der horizontale
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PRUFUNG VORSCHLAG GGR/BSV - GRUNDSATZLICHES

2. Moglichkeit: im Grundriss gekrimmte
Bricke

Im Grundriss gekrimmte Fachwerkbrtcken /

Stabbdgen gibt es, jedoch entweder:

« leichte Krimmung

oder

« Geringe Verkehrslasten, d.h. Geh-
/Radwegbrlcken

Eisenbahnbriicke in Hamburg:
leichte horizontale Krimmung
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PRUFUNG VORSCHLAG GGR/BSV - SITUATION KIEL

Platzverhaltnisse Ostlich der Gleise zwischen Provinzial-Gebaude und Hotel-Gebaude: max. 10 m breit
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PRU FUNG VORSCH LAG GGR/BSV - SITUATION KIEL
Zwel Briicken: stidliche Briicke m‘f_‘” mg -

I/
vy

Baustelle Pfeiler im
Gleisbereich nicht zu
empfehlen

4 Zwei Bricken: Schlefe Bricken erforderlich
Y aufgrund geringen Platzes fiir Pfeiler
zwischen den Gleisen

RAMBGLL

¥ realistisch

Ostsate verhaltnismaRig groE

Baustelle Pfeiler im
Gleisbereich nicht zu
empfehlen

Krimmung/Stiitzweite
verhaltnismaRig grof;

keine dbliche Bauweise;

ausgefiihrte Beispiele nicht S §
bekannt /

Platz fiir Widerlager
(BogenfuBpunkt/Fachwerk
pfosten) ist seitlich zu
beriicksichtigen)



ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG FUR UMSTIEG HBF SUD -
SKIZZE GRUNDIDEE

- Neue Haltestelle Hbf Sud etwa auf H6he
Knoten Sophienblatt/Harmsstr./Schrdpfecke

- Zugang zu Sudenden der Bahnsteige Uber
separate FuBgangeriberfihrung mit
Abgangen zu Bahnsteigen

- Bei mdglichst rechtwinkliger Ausrichtung
von FuBgangeriberfliihrung zu
Bahnsteigachsen technische Machbarkeit
wahrscheinlich gegeben

-> Erhalt des verkehrlichen Mehrwerts
(Entzerrung Umstiegssituation/
Personenstrome Hbf, verbesserte
Erreichbarkeit/Umstiegssituation Hbf) bei vsl.
gegebener technischen Machbarkeit
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
AUSGANGSTRASSIERUNG VARIANTE 1I41(B)
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
WEITERENTWICKLUNG TRASSIERUNG VARIANTE I41(B)

il groBer Radius und
Radius k

onstant
A Y
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
WEITERENTWICKLUNG TRASSIERUNG VARIANTE I41(B)

il groBer Radius und
Radius k

onstant
A Y
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
WEITERENTWICKLUNG TRASSIERUNG VARIANTE I41(B)

Il eine (nahezu)
i gerade Querung
@l ware sehr gut

]
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
IDEALER TRASSENVERLAUF VARIANTE 141(B)
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ENTWICKLUNG ALTERNQTIVLﬁSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
SKIZZE VERWORFENE LOSUNG (ECHTER BOGEN)

« groBe Fundamente nétig, voraussichtlich keine ausreichende
Platzverfigbarkeit

« zudem Platzkonflikt Brickenwiderlager/Gleisgeometrie
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
SKIZZE ERGEBNIS

« schiefwinklige Bricke, d.h. Haupttrager und
Endquertrager haben keinen 90°-Winkel
zueinander, sondern nur etwa 45°

« Widerlager kdnnen bei dieser Losung parallel
zueinander liegen, vorteilhaft

» Gleisgeometrie Uber Bricke in Gerade an
schmalster Querungsstelle - klirzestmaogliche
Stutzweite sorgt flr beherrschbare/niedrige
Tragwerkskonstruktion
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
SKIZZE ERGEBNIS

« schiefwinklige Briicke, d.h. Haupttrager und
Endquertrager haben keinen 90°-Winkel
zueinander, sondern nur etwa 45°

« Widerlager kdnnen bei dieser Losung parallel
zueinander liegen, vorteilhaft

« Gleisgeometrie Uber Bricke in Gerade an
schmalster Querungsstelle - klirzestmadgliche
Stltzweite sorgt fir beherrschbare/niedrige
Tragwerkskonstruktion
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
ERGEBNIS

» Nordliches Brickenwiderlager kritisch -
genaue Prifung in weiteren Planungsphasen
erforderlich, nach erster Einschatzung aber
umsetzbar
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ENTWICKLUNG ALTERNATIVLOSUNG MIT UMSTIEG HBF SUD -
ERGEBNIS
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TREPPENABGANGE ZUM BAHNSTEIG - ERSTER ANSATZ -
TECHNISCH VORAUSSICHTLICH NICHT MACHBAR
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TREPPENABGANGE ZUM BAHNSTEIG -ZWEITER ANSATZ-
TECHNISCH VORAUSSICHTLICH MACHBAR

h:Ril 813
i ”:'?\ :
i o
7
i,

RAMBGLL




VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

Gesamtprojektleitung

Nils Janig
Direktor Global Rail
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24118 Kiel

RAMBOLL

Teilprojektleiter
Jakob Mirea

T +49 152 2258 3959

Bearbeitung Bauwerksplanung
Benjamin Brunn

+49 40 32818166



Bright ideas. Sustainable change.



